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ELIMINATION IN NEW PROJECTS

Abstract

Sidelni kase? velmi ovliviiuje nasi spolecnost. JestliZe jesté pied 100 lety byla
typicka krajina v Evropé a Severni Americe charakterizovana jako ,,souvisld priroda
s ostriivky osidleni“, smérujeme nyni sméle ktomu, Ze nasi krajinu v blizké
budoucnosti budeme charakterizovat jako ,,souvislé osidleni s ostriivky prirody”. Je
tohle prirozeny vyvoj nebo je to s mirnou nadsdzkou posledni vyvojova fdze této
civilizace? Dopady sidelni kaSe na vyvoj spole¢nosti, krajiny a spoti'eby energii jsou
vice neZ vyznamné. Je mozné tyto dopady eliminovat lepsim planovdanim projektii?
Na pocédtku je touha po vlastnéni rodinného domu a kousku zemé. Jak pise Pavel
Hnilicka ve své publikaci Sidelni kase:

»~Rodinné domy se vdnesni spolecnosti tési velké oblibé. Jsou snem o
nejdokonalejsim bydleni, k jehoZ naplnéni jsou lidé ochotni vynaloZit mnoho usili,
penéz a obétavé prdce. Vlastni ditm byvd jednim z hlavnich cilii Zivotniho snaZeni”
(Hnilicka, 2012, str. 21).

Snahy o dokonalé bydleni ale sméruji k multiplikaci téchto snii a diky nekonecnému
opakovdni dochdzi k pokryvdani krajiny stdle stejnymi ¢i podobnymi domy se
stejnym c¢i podobnym okolim. To vede ke zvysené energetické ndrocnosti naseho
osidleni a ze sociologického hlediska k odlidsténi a uniformité lidskych sidel.

1. Sidelni kaSe — jeji vznik, negativa a priciny téchto negativ
1.1. Lidska touha je silnd a dokaze zméenit i krajinu

Nova sidlisté rodinnych domki jsou obdobou panelovych sidlist, ovSem naleZato.
Problémy panelovych sidlist’ jsou dobfe znamy. Uved'me ty zakladni:
- anonymita mist K bydleni, ta dale zpiisobuje neosobni vztah lidi k mistu
- diky rozvolnéné zastavbé vznikaji velké souvisle ale fidce zastavéné plochy,
ty zase implikuji zvySenou dopravu (nutnost pfemistovat se z mista na misto)
- nedostatek infrastruktury a sluzeb (lidé za sluzbami dojizdi do center mést
nebo do obchodnich center na okraji)
- ptes den se sidlisté vylidiuji, jelikoZ v misté nejsou pracovni ptileZitosti

1 Miroslav Panik, Ing., PhD. Ustav manazmentu STU v Bratislave, Vazovova 5, 812

43 Bratislava
2 Sidelni kaSe je doslovny preklad z némeckého Siedlungbrei ¢i anglického urban sprawl.
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Obrazek 1: Sun City, Arizona, USA

Prakticky stejné dusledky (mnohdy i hor$i) pfinaseji dneSni tak zvana satelitni
méstecka rodinnych domki na suburbiich. UZ i ndzev samotny je nespravny. Mésta ¢i
mésteCka do sebe integrovala béhem toho jak wvznikala mix funkci. Velmi
ZjednoduSené feCeno mix prace a bydleni, Casto ptfimo v jedné budové. M¢sta také
byla stavéna tak, aby mohlo dochéazet k snadné obchodni vyméné. Ta miize probihat
jen tehdy, je-li zakaznik nebo naopak dodavatel blizko. Mésta byla tedy zahusténa a
tim eliminovala slozitou a nakladnou dopravu, a minimalizovala i naklady na energie.
Vznik sidelni kaSe je pfenesené diisledek rozpinani mést v éfe primyslové revoluce.
Ptekotny primyslovy rozvoj znamenal casto zivotu nebezpeéné podminky pro
obyvatele mést. Rozvoliiovani mést se datuje nékdy na sklonku 19. stoleti, v obdobi
uplného prapocatku prechodu spolecnosti z industrialni na postindustrialni. V obdobi,
kdy se zacal vice rozvijet tercidlni sektor, tedy sektor sluzeb a kdy stfedni vrstva méla
moznost realizovat sviij sen o vlastnim domé. Ve spole¢nosti se zaCinaji ozyvat
osvicené hlasy, Ze je nutno mésta rozvolnit, vysazet vice zelen¢ a zejména oddélit
obytné klidové ¢tvrti od kouficich tovaren. Tento proces rozvoliiovani zahuSténych
meést se vSak dodnes nezastavil. Pokracuje i tehdy, kdy problémy mést jiZ nespocivaji
v prehusténi, ale pfiliSném rozvolnéni a rozpinani se do krajiny. Myslenka
prostorového rozvolnéni je zakotvena i v pravnim fadu, napiiklad se stanovuji
odstupové vzdalenosti a oblasti ur¢ené k zastavéni jsou striktn€ rozdéleny na funkce.
Nutno podotknout, Ze novy Cesky stavebni tad jiz reflektuje situaci 21. stoleti, kdy
rozpinava sidelni kaSe je neekonomicka a neefektivni a ztraci pivodni smysl. V § 55
odst. 3 stavebniho zakona CR je uvedeno:

Dalsi stavebni plochy lze zménou Gzemniho planu vymezit pouze na zaklade
prokdzani nemoznosti vyuzit jiz vymezené zastavitelné plochy a potieby
vymezeni novych zastavitelnych ploch (Zékon ¢. 183/2006 o uzemnim planovani
a stavebnim tadu, 2006).
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Toto ustanoveni jednoznacné uptednostituje plochy jiz zastaveéné, v intravilanu obce
apod. Praxe na stavebnich ufadech a organech uzemniho pldnovani vSak zlstava
stejna jako pred vydanim znéni tohoto zakona.

1.2. Pric¢inou potizi neni automobil samotny, ale potieba lidi cestovat

Soucasna suburbia maji jeden spole¢ny jednotici prvek. Tim prvkem je automobil
se vSemi negativy, které s sebou piinasi. Obyvatelé predmésti jsou bez automobilu
nepohyblivi, ztraci svobodu. Bez automobilu nejsou ve fyzickém kontaktu s okolnim
svétem, coz je zakladni pfednost bydleni ve mésté. Aby se automobil mohl
pohybovat, potiebuje komunikace, které s sebou ale zase pfinasi prostorové naroky.
Automobil §iii emise a hluk a tim se velké souvislé oblasti kolem komunikaci stavaji
pro bydleni nevhodnymi. Samotné silnice, které slouzi ke zkracovéani vzdalenosti
napiiklad z pfedmésti do center mést, se samy stavaji piekdzkou a vzdalenosti
prodluzuji. Jak ekl John Norquist, osviceny starosta mésta Millwaukee v USA:

Dalni¢ni prutahy redukuji hodnotu nemovitosti ve velkych méstech a nemélo by
se o nich ani uvazovat. Lid¢ zjiSt'uji, Ze méstska forma zastavby je ekonomicky
smysluplné;jsi a ma vétsi hodnotu. (Hetherington, 2004)

Obrazek 2: Columbia river crossing — navrh rozsiteni dalni¢niho piemosténi, Portland, Oregon, USA

John Norquist udélal v roce 2001 z pozice starosty rozhodnuti, ze jednu mili dlouhy
usek visuté magistraly protinajici centrum mésta Millwaukee bude zbourdn. Namisto
n¢&j vznikl bulvar s kancelafemi, byty a obchody v parteru. Vysledek tohoto projektu
byl piekvapivy: vzrostly ceny pozemki v okoli bulvaru a dopravni situaci zména
prakticky neovlivnila.

Prostorovou néroc¢nost silni¢nich tahli 1ze demonstrovat propocty urbanisty Jifiho
Hrazy:

Jestlize se po mést¢ dopravuje napiiklad 100 osob, pak pii jizd¢ tramvaji
zaujimaji 90 m? jedou-li dvéma autobusy, potfebuji 115 m? na 50
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motocyklech asi 930 m?. V autech® viak zaberou pies 5000 m? — tedy vice ne
padesatkrat tolik, co v tramvaji. (Hriza, 1973, str. 102)

Jak bylo jiz zminéno vySe, praxe stavebnich ufadii a organti tizemniho
planovani je takova, ze se na predmésti vyrazné preferuje, ba nafizuje, nizkéd hustota
osidleni. A to za ucelem zlepSeni kvality bydleni a ochrany tzemi pfed novou
vystavbou. Z néstroju, které jsou vyuzivany, je stanoveni minimalni pozadované
velikosti parcely a stanoveni minimalni pozadované odstupové vzdalenosti.

V praxi je po stavebnicich vyzadovano, aby stavéli na parcelach o velikosti
minimalng 800 m?, n&kdy i vice. Vystavba malého sidlisté o 20 rodinnych domcich
tedy zabird nejméné 16.000 m?, kdyZ bereme v uvahu jen samotné stavebni parcely.
S ptipoc¢tenim plochy komunikaci je plocha dvojnaisobné, tedy 32.000 m?. Podtrzeno
a seGteno je potfeba 533 m? piidy na 1 obyvatele”, 19 obyvatel na 1 hektar.

Problém nastavd v moment¢, kdy je nutno toto izemi dopravné obsluhovat, zasobovat
energiemi a viibec vybavit sluzbami a udélat z n&j piijemné misto k Zivotu. Zadnému
obchodnikovi ¢i poskytovateli sluzeb se nevyplati si pro tak maly pocet zakazniku
ziidit na misté provozovnu. Tudiz obyvatelim nezbyva nez dojizdét autem — do
obchodu, ke kadetnikovi, na sportovni aktivity. Kdyz odhlédneme od faktu, ze takto
Clovek travi desitky hodin tyden co tyden v automobilu, je zapotiebi pro takovéto
dojizdéni zbudovat odpovidajici infrastrukturu. Dostatecné bezpecnou a kapacitni,
aby nevznikaly na silni¢nich komunikacich dopravni zacpy.

1.3. Umysl dobry, vysledek ne vidy dobry

Ustfedni otdzkou, ktera oscilovala kolem vzniku myslenky vybudovani
zahradnich mést byla ta, kterou vyslovovali mnozi politici koncem 19. a poc¢atkem 20.
stoleti: ,Jak docilit, aby se lidé z mést vratili zpét na venkov?* (Howard, 1968).
Diivodem téchto otazek bylo masivni stéhovani lidi za praci z venkova do mést,
jejichz infrastruktura tento napor nebyla schopna pojmout. Zivotni podminky
chudsich obyvatel mésta byly v t€¢ dob¢ tristni.

Howard se zabyval moznostmi zlepSeni téchto podminek a hledal zplisoby jak zastavit
ptiliv obyvatel do mésta a navic naopak motivovat lid k ptrestéhovani se za mésto, na
venkov. Povazoval Zivot na venkové zdravy a naopak zZivot ve mésté za zdravi
Skodlivy. Kdyz se vytracela role venkova v hospodafstvi, nabizela se tedy varianta
vyuziti venkova ke zdravému bydleni.

To co navrhoval Howard avSak méla byt opravdova nové vybudovana mésta. V své
praci zachazi s pojmy jako je bulvar, méstskd tfida. Primérna hustota osidleni téchto
navrhovanych meést je cca 80 obyvatel na hektar. To je zéastavba odpovidajici
dvoupodlazni fadové zastavbé, tedy zastavbé svou hustotou mezi venkovskou a
méstskou densitou.

Pojem zahradniho mésta se ujal s pozd€jSim hnutim za vystavbu zahradnich
mést, ptiCemz pivodni ideje samostatného nového mésta se nikde nerealizovaly,
vzdy se stavéla jen pfedmésti napojena na stavajici mésta (Hnilicka, 2012, str.
64).

Howardem popisovany vzor okrouhlého zahradniho mésta, uréeného pro asi 30
000 obyvatel, ma uprostfed kruhovy ustfedni park, kolem né&jz jsou soustiedény

3 Pocitano pri obsazenosti 1,5 osoby v auté. Ta Castéji byva i mensi.
4 Pocitano pri 3 obyvatelich na 1 rodinny dim
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vetejné budovy, obklopené sady. Ze stfedu vychazi 6 radialnich tfid (boulevard),
které jsou protinany soustavou soustfednych prstencovych kruhovych tfid
(avenue), lemovanych stromotfadimi. Prostfedni z nich, Grand Avenue, je pasem
vetfejné zelené, v némz jsou dalsi vefejné budovy. Design rodinnych domu neni
unifikovéan, dba se pouze na koncepci a linii ulice.

Zastavbu obepind okruzni Zeleznice, kolem niz je soustfedén primysl. Vné
zelezni¢niho okruhu jsou rekreacni Uzemi a zemédé€lské pasmo. Néklady mésta
maji byt hrazeny z vybéru pozemkového najemného, zahrnujiciho i danovou
rentu, pfiCemZ pozemky maji zlstat ve vefejném vlastnictvi. Zakladnim
sortimentem ma byt mésto zasobovano z vlastnich zdroji. Ve vyrobni sféie
podporoval volnou soutéZz podnikateld. Zahradni mésto je navrzeno jako
uzavieny celek, koncepce nepocitd s plynulym rozristanim mésta. Pocita se s
tim, Ze dcefind mésta by vznikla zopakovanim téhoz schématu v sousedni
oblasti, tedy jako prstenec mést kolem matetského mésta.[1] Z téchto zasad byly
pfi realizaci Cinény témét vzdy znaéné Ustupky, protoZe zahradni mésta byla
vzdy navrhovana do jiz urbanizovaného prostoru (Wikipedia).
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Obrazek 3: Koncept zahradniho mésta dle Ebenezera Howarda

02/2014 12|Strana



Dle Howardova konceptu bylo jiz za jeho Zivota postaveno ne€kolik predmésti

zejména ve Velké Britanii. V téchto prvnich zahradnich méstech byl dan ztetel na
vefejny prostor a dominanty vefejnych staveb. Budovy pro bydleni byly
nizkopodlazni a komornéjsiho razu.
Popularita zahradnich mést a s nimi spojena ideologie se postupné rozsifila z Anglie
do severni Evropy a do zbytku svéta. V Cesku stoji za zmindni prazské &tvrti
Zahradni Mésto, Spotilov, Ofechovka ¢i Kré nebo brnénskd Masarykova (dfive
Utednickd) Ctvrt. Publikace Sidelni kase od autora Pavla Hnilicky zmifiuje jako
vyznamny pfiklad zahradniho mésta budapestskou ctvit Wekerle, vystavénou
V letech 1909 az 1926 pro vice nez dvacet tisic obyvatel. Lokalita je vestavéna do
¢tverce o strané 1,4 km s parkem ve svém stiedu a hustota obyvatel je tu relativné
vysoka — ¢ini 102 obyvatel na hektar. (Hnilicka, 2012)

1.4. Aktualni stav sidelni kase

Zprava Evropské agentury pro zivotni prostiedi z roku 2006 tika, ze od poloviny
50. let 20. stoleti evropska mésta uzemné expandovala o 78 %, zatimco jejich
populace vzrostla jen 0 33 %. Nejvyraznéjsi nasledek tohoto trendu je fakt, Zze se
meésta stala méné kompaktni. Husté seviené Ctvrti byly nahrazeny samostatné
stojicimi bytovymi domy, dvojdomky a samostatnymi domky. V polovin¢ urbannich
oblasti, které byly monitorovany v ramci projektu Moland, bylo vice nez 90 % vSech
reziden¢nich oblasti vystavénych od poloviny 50. let 20. stoleti oblastmi s nizkou
hustotou zastavéni s méné neZ 80 % plochy zastavéné budovami, silnicemi a jinymi
konstrukcemi (European Environment Agency, 2006).

Jak uvadgji autofi Tira, Ivani¢ka a Spirkova v dokumentu zabyvajicim se Usp&$nymi
ptiklady evropskych projekti rekonverzi mestskych primyslovych arealu, v Evropské
unii vzristaji obavy ze sidelni kase, ktera a¢ je privodnim jevem ekonomického
rozvoje, tak sama o sob& neni udrzitelnym zdrojem blahobytu a rovnovahy ve
spole¢nosti do budoucna z dlouhodobé perspektivy. Dale uvadéji, ze vyvoj logicky
zpusobuje nadmérnou spotiebu piirodnich zdroji. Jeden z diivodi, pro¢ se sidelni
vyskytuje, je nedostatecné vyuziti byvalych méstskych primyslovych areéli, které
nejsou vyuzity pro redevelopment (Ivani¢ka, Tira, & Spirkova, 2011).

Problémem pifedmésti, ktera tvoii sidelni ka$i, je zména hustoty zastavéni, tedy
prostorové rozvolnéni a roztazeni zastavby do Siré krajiny. Tento rozvoj je
sekundarné umozZnovan rozvojem dopravni infrastruktury, tedy vystavbou délnic a
silnic, povaZzovanou vSeobecné za prospé$nou aktivitu. Ta na jedné strané priblizuje a
zkracuje vzdalenosti, ale na druhé stran¢ stavi bariéry, omezuje pohyb, prodluzuje
dopravni vzdalenosti a znehodnocuje okolni pozemky.
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Figure 1 Annual growth of built-up areas from the mid-1950s to the late 1990s, selected
European cities

Annual growth in %
B -

7 i

. z

;] o

4

34

3-

;-

0 1 Y @°°§~
&

S & & > B N8 & O 0 & 0 o
& F & 6&056“‘6‘\9‘\“«7‘"\"* & & 4‘,‘—\‘6‘\‘3&0(\6&08@}

«6'0 A & <

M 1980s-1990s W 1960s-1980s [ 1950s-1960s
Source: MOLAND (IRC) and Kasanko et al., 2006.

Obrazek 4: Ro¢ni narist zastavénych ploch od poloviny 50. let 20. stoleti pro vybrana evropska mésta

2. Reseni nové zastavby s diirazem na eliminaci rozsirovani sidelni kase a
uspornost energetického a dopravniho feSeni

Vzhledem k tomu, Ze je rodinny dim vétSinou lidi povazovan za nejlep$i mozné
bydleni (Hnili¢ka, 2012), je nutno brat na toto zietel a nachazet feSeni, kterd na jednu
stranu vyjdou vstfic pozadavkim obyvatel na bydleni, ale na druhou stranu nebudou
dale zvétSovat postiZeni krajiny pfedméstskymi strukturami.

2.1. Hustota osidleni jako jeden z klicovych ukazatelii

ZGvah o stavu mést jak v Evropé tak v Severni Americe vyplynulo mnoha
autorim jako jediné mozné feSeni neutéSeného stavu zvySovani hustoty osidleni.
Tento kvantitativni udaj vypovidd mnohé o kvalit¢ bydleni. ZvySovani hustoty
osidleni se jevi jako nejpiimé&jsi cesta z pekla sidelni kase a z pohledu udrzitelného
rozvoje jako varianta, ktera zajistuje rezidenénim oblastem budoucnost.

Teoretik urbanismu Vittorio Magnano Lampugnani ve své knize Hustota mést fika:

Pro stavebni hustotu mluvi jednoduché déivody. Cim blize k sobé domy jsou ,
tim je lepsi jejich vzajemné propojeni: mohou se mezi nimi vytvaret pohodIné,
a tim kreativni procesy synergie. Cim vice se mezi sebou sblizuji riizné funkce
jako bydleni, prace, kultura a volny cas, tim spiSe a Castéji mezi nimi miiZe
probihat vyména. Odpadaji tim dlouhé cesty, které si periférie narokuje a takeé
nakladné dopravni cesty (Lampugnani, Keller, & Buser, 2007, str. 15).

S naristajici plochou mésta narlstaji i ndklady na jeho provoz. Hustota

osidleni je vyjadfenim podili téchto nakladii na jednoho obyvatele. Dle riznych
zdrojl je spotifebovavano 50 — 70 % svétové energie na vystavbu a provoz lidskych
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sidel. Proto je oblast vystavby stézejni ve vztahu k zivotnimu prostiedi (Day, 2004,
str. 18)

Na jedné strané stoji problematika domu samotného a jeho energetické bilance a na
druhé stran¢ je vztah domu k okoli. Celistvy pohled na domy a jejich vztah
k udrzitelnému rozvoji fesi dnes vicekriterialni metody posuzovani staveb. V téchto
systémech najdeme s riznou vahou dulezitosti kritéria jako recyklovatelnost domu,
jeho variabilitu, vzdalenost od méstské dopravy a husté¢ obydlenych oblasti.
Certifikace dle vicekriteridlnich systému je mozné provést dle britského BREEAM”,
amerického LEED® nebo némeckého DGNB'. Pro investory budov diky popularitd
certifikovanych budov mezi ndjemci k samotnému hledisku ekologie piibylo i
hledisko marketingové, kdy pro fadu firem - ndjemci je ekologicky Setrnd budova
jedinou moznou volbou.

NeutéSena ,,satelitni méstecka* soucasnosti trpi nizkou hustotou osidleni. Uzemni
plany urcuji index podlaZznich ploch, ktery nastavuje pomér nadzemnich hrubych
podlaznich ploch vici plose pozemku. Tento koeficient vlastné uréuje hustotu
zastavéni. Jak bylo zminéno dfive, pro Uvahy o efektivnim zastavéni je zapotiebi
sledovat ukazatel hustoty osidleni, ktery jako jediny vypovidd o poctu obyvatel
vyuzivajici dané Gzemi. A je nabiledni, ze samotné hustota zastavéni bez sledovani
opravdové hustoty osidleni a dalSich aspektti potize suburbii nevyiesi.

Obrazek 5: Dolni Jirany — Zadny veiejny prostor, velkorysé parcely zastavéné vZdy uprostied

5 BREEAM - Building Research Establishment - Environmental Assesment Method
(www.breeam.org)

6 LEED - Leadership in Energy Environmental Design (www.leed.net)

7 DGNB - Deutsche Gesellschaft fiir Nachaltiges Bauen (www.dgnb.de)
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2.2. Nastaveni idedlni hustoty osidleni

Jak stanovit idedlni hustotu osidleni? Rekapitulujme zadani: stavime novou ¢tvrt’

na okraji mésta a chceme, aby byla dostate¢né husté osidlena, aby ekonomicky davalo
smysl budovat ve Ctvrti vefejné prostory, napojit ¢tvrt na vefejnou dopravu,
minimalizovat naroky na energie a postavit ¢tvrt’ takovou, aby bylo smysluplné se
V ni pohybovat pésky.
V dopravni studii zpracované autory Newmanem a Kenworthym je minimalni hustota
osidleni takova, aby davalo smysl se pohybovat v obci peSky, nastavena na 100
obyvatel na hektar. V oblastech s hustotou mensi nez 30 obyvatel na hektar jsou jejich
obyvatelé GipIné zavisli na automobilové dopravé (Newman & Kenworthy, 1989)

30 — 40 obyv./ha Zavislost na automobilu
50 obyv./ha Minimum pro vefejnou dopravu
100 obyv./ha Pé&si dostupnost

Tabulka 1: Hustoty osidleni dle Newmana a Kenwothyho

Dal§im z urbanisti, ktery se zabyva dopadem riznych hustot osidleni na kvalitu
bydleni, je Christoph Braumann ze Salcburského institutu pro uzemni planovani a
bydlenis. Ve své praci navrhuje na stejném pozemku tii typy zéstavby: samostatné
domy, dvojdomy a tfadové domy. Tyto tii typy zdstavby jsou srovnavany zejména
Z pohledu provoznich nakladl, které pii vystavbé pfipadaji na obec. Varianta
S nejvetsi hustotou Setii az 50 % nakladii oproti té nejiidsi (Hnilicka, 2012).

Autor Vycharl (deje Otyvatelha  Poznamky Pramen
Vo zkoumand Gzemi: 18 ha 36ob/he Job.nsobyt ) SW
Rodirné domy Indux podiaini plochy: 0,23 24 ob/he 2 ob. na abyt. |
somntotng stojicl 18 obytnych jednotek
v odladnd 12 obytnyoh jedn/ha
Vir 2 Zhoumand azemt 1.6 ha 63cb/ha 3ob.neobyt ) SW
Dvi demy Index podladni plechy: 0AD 42 cb/ha 2 ob no obyt. |
dvipodiaknl 30 obytryeh jednotek

21 sbytnych jedn/ha
Vior 3 thoumand Gzemd: 1.6 ha W2oh/ha Job.noobyt. ) SW
findove rodinné domy  index podlakni plochy: 0,61 68 cb/ha 2 ob. no obyt. |
dvoupodiaind 48 obytnych jednotek

34 abytnyoh jedn/ha
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Obrazek 6: Zpisoby zastavéni dle Braumanna, SIR 1986 (Hnili¢ka, 2012)

Pfi srovnani jiz realizovanych uspé$nych referencnich projektii, které maji spolecny
jmenovatel v zadani, a to nabidnout klientim dim se samostatnym vstupem a
zahradkou, ale zaroven nevytvaret hluché venkovni prostory, je zajimavé sledovat

8 SIR - Salzburger Institut fiir Raumordnung und Wohnen
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rozptyl hustoty osidleni , kterd se pohybuje (dle ,,metodiky“ SIR) mezi zastavéni
dvojdomy a fadovymi domy.

Projekt Zékladni udaje Obyvatel/ha Predpoklad Pramen

Halen (SUI) 3,1 ha 75 obyv./ha 3 obyv. / jedn. Atelier 5
78 jednotek 50 obyv./ha 2 obyv. / jedn.
25 jedn./ha

Thalmatt 2 (SUI) | 0,7 ha 156 obyv./ha 3 obyv. / jedn. Hafner:
37 jednotek 102 obyv./ha 2 obyv. / jedn. Wohnsiedlungen
52 jedn./ha

Puchenau (AUT) | 36,3 ha 66 obyv./ha 3 obyv. / jedn. Hafner:
813 jednotek 22 obyv./ha 2 obyv. / jedn. Wohnsiedlungen
22 jedn./ha

Tabulka 2: PFiklady referené¢nich sidlist s vys§i hustotou osidleni (Hnili¢ka, 2012)

Zajimavé je rovnéz porovnani hustoty osidleni pfedméstskych kolonii

rodinnych domkt a ¢eskych tradi¢nich vesnic. Zatimco piredmeéstské kolonie (které
jsou soucasti mésta) dosahuji bézné praimérné hustoty osidleni 20 obyvatel na hektar,
puvodni vesnice maji hustotu osidleni od 30 do 80 obyvatel na hektar (Hnilicka,
2012). Pti zkoumani hustoty osidleni vesnic byla brana v potaz zastavéna oblast
ohranicena obrysovou kiivkou vzdalenost vzdy 10 m od vnéjSiho okraje budov.
Nelze evidentné stanovit pfesnou idealni hustotu osidleni, nicméné dle dostupnych
zdrojii a vysledkd zkoumani Ize fici, Ze hustota do 30 obyvatel na hektar je
povaZovana za nevhodnou, narocnou na individualni dopravu i pfirodni zdroje a
hustota osidleni od 80 do 120 obyvatel na hektar jiz generuje dobie fungujici urbanni
strukturu. V téchto meéfitcich lze vystavét zdravé bydleni v zeleni, kde dostate¢né
funguje doprava, pési spojeni a je ekonomicky smysluplné budovat vefejné prostory.

3. Zavér

Sidelni kaSe je nemoci 20. stoleti. Je zpisobena ¢astecné chybnou ideologii,
nespravné pievzatou z myslenky zahradnich mést, kterou jako prvni pfinesl urbanista
Howard na prelomu 19. a 20. stoleti. Reagoval tim na tehdejsi ptiliv obyvatel do mést
a Spatné zivotni podminky mést, které na tento pfiliv nebyly uzptsobeny. Do jisté
miry je zpisobena i dneSnim zpiisobem Zivota, kdy ¢lovek uptednostiuje svet za zdmi
sveé zahradky pted okolim.

Sidelni ka$i lze charakterizovat jako oblast, kterd je narychlo projektovana,
nedostatecné ,,zabydlend* a hlavné nedomyslena z hlediska udrzitelného rozvoje.
Presto, ze velkd vétSina populace zédstavbu na predméstich kritizuje, ji z dale
budujeme a rozsifujeme. Vzhledem k prostorovym omezenim (a to nejen v Evropé,
ale i v mnohonasobné rozlehlejsich oblastech Severni Ameriky) je vSak zména
pfistupu nutnd. Jak vSichni citime, brzy nas miZe sidelni kaSe ohroZovat vice, nez si
dnes pfipoustime.

Jako feSeni se nabizi zahustit stavajici oblasti s fidkou hustotou osidleni a u novych
projekti rovnou postupovat tak, ze nedovolime fidkou zédstavbu. V tomto planu by
méla byt ndpomocna moc ufedni. Nabizi se regulace nikoliv soucinitelem podlaznich
ploch se smérem k povolovani co nejiids$i zastavby, ale vyuzitim ukazatele hustoty
osidleni, kde by naopak nebylo dovoleno klesnout pod uroven kupiikladu 80 obyvatel
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na hektar. Dal$i moznosti statni regulace jsou dan¢ z nemovitosti, kdy je evidentni, zZe
Urbanismus ,,stiedovéku® se ztohoto pohledu zd4d byti sofistikovangjsi nez
urbanisticka ideologie 20. stoleti, dle které se bohuzel stavi 1 ve stoleti 21. Vratme se
tedy pokorné k uméni naSich pfedkl a pii planovani dalSich projekti mysleme na
dalsi generace.
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