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PETER RA K Š Á N Y I1 
 PROJEKT SNOWBALL - INTEGROVANÉ PLÁNOVANIE V MESTÁCH  

 
 

ÚVOD         
P roblém  vysokej intenzity dopravy na prieťahu cesty v  centre trápi nejedno slovenské mesto 
či dedinu. D nes uţ m ám e s riešením  dopravy v centrách miest isté skúsenosti. Medzičasom  
sa slovenskej odbornej verejnosti podarilo čiastočne m odernizovať norm u S T N  73 6110 
P rojektovanie m iestnych kom unikácií, naše pracovisko vypracovalo pre S S C  technický 
predpis o pouţívaní prvkov upokojenia dopravy v zastavanom území, v mestách ako huby po 
daţdi rastú okruţné kriţovatky, donedávna v  rozpore s legislatívou S R . M ám e spoľahlivých 
partnerov na európskych univerzitách, inštitútoch, ale aj praktické výsledky z  územných 
generelov dopravy v mestách. Takto sa vyformoval tím odborníkov z praxe, riadenia rozvoja 
miest a ich dopravy, dopravného plánovania a projektovania, urbanistov, ekonómov, 
energetikov, ekológov, krajinárov aj mediátorov. V projekte Snowball budeme tieto poznatky 
overovať na   6-tich modelových územiach európskych miest. 

        
1 Č O  JE  S N O W B A LL        
V ýsledky tvorby ekologického sídliska tretieho tisícročia „ekosity“ v  oblasti regulovania 
dopravy v senzitívnych zónach mesta boli podkladom na podanie projektu Európskej Komisii 
RTD pre vedu, výskum a ich aplikácie pod názvom SNOWBALL.  

P rojekt „snehovej gule šírenia poznatkov“ m á v  slovenčine názov „M etódy integrovaného 
plánovania, environm entálnej bezpečnosti a  úspor energií v doprave m iest E U “ a  budú to  
postupy edukačné, výskum né, projektovo aplikačné aj  tzv. implem entačné. S N O WBALL 
patrí pod gesciu EIE –  Intelligent Energy Europe Programme, s anglickým obsahom 
„R esearch and D em onstration, take -up and further dissemination of sustainable integrated 
planning m ethods in E uropean cities“ a  bol registrovaný pod číslom : E IE /05/105/S I2.419575. 
B udú sa tam  rozpracovávať a  im plem entovať m etódy z predchádzajúcich projektov EK -  
LEDA, ECOCITY, CIVITAS, STEER, PORTAL v podmienkach partnerských krajín  
konzorcia: H olandsko, N em ecko, Š panielsko, S lovensko, T aliansko, A nglicko. K aţdá krajina 
ponúkla aj svoje metódy integrovaného plánovania dopravy a ţivotného prostredia v 
mestách. Cykly workshopov –  tvorivých ateliérov v hosťujúcich m estách Trnava, Hilversum 
a Š tokholm  vytvoria priestor pre aktívnu účasť na riešenie vybraných m odelových územ í 
v pozvaných implementačných mestách Martin, Zvolen, San Sebastian, San Fernando, 
Verona a Ludwigsburg. Postupne sa program vzdelávania a názorného projektovania aj 
oponovania rozšíri na stále viac m iest, m edzi odbornú verejnosť rôznych povolaní 
a občianskych záujmových skupín. Princíp narastania národných tvorivých tímov 
a zvyšovania vedom ostného potenciálu v  zúčastnených krajinách po dobu najbliţších 3 
rokov aj potom  m oţno prirovnať k snehovej guli, valiacej sa do údolia, postupne cez mestá 
celej Európy. Preto bol zvolený takýto názov projektu Snowball – snehová guľa 
integrovaného plánovania. 
 
2 GENÉZA V ECOCITY     
Témou projektu EU s názvom ECOCITY [1] (2002-2005) bol udrţateľný rozvoj m iest, 
podporovaný vhodnou dopravnou infraštruktúrou. S lovenský tím  vybral ako modelové 
územ ie časť centra T rnavy s  historickou, modernou aj zanikajúcou priemyselnou zónou, 
ktoré funkčne a  dopravne prepája prieťah cesty I. triedy.  
U ţ na konci druhého roku projektu E C O C IT Y  bolo jasné, ţe problém  prieťahu cesty I/61 
v Trnave, známy ako Rybníková ulica s cca 22 000 vozidlam i za deň, z toho  17 %  ťaţkých 
                                                           
1 P eter R akšányi, Ing., P hD ., S T U  v B ratislave, S tavebná fakulta, katedra dopravných stavieb  
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vozidiel v blízkosti historického jadra m esta, nem ôţe zostať len na úrovni európskej štúdie. 
P reukázali to aj diplom ové práce, vypísané na univerzitách: Ţ U  Ţ ilina, T U  Luleå a  STU 
Bratislava.  
V šk. roku 2006/2007 sa R ybníkovou zaoberá anglický diplom ant z  TH v Erfurte, znova pod 
naším  vedením . S lovenská správa ciest tento úsek cesty eviduje na jednom  z  popredných 
miest v Katalógu nehodových lokalít a informujeme ich prakticky o kaţdom  výsledku 
našich aktivít z oblasti bezpečnosti cestnej dopravy v mestách.  
 

 
 

O br. 1 V ízia R ybníkovej podľa: Janssen, R akšányi, S chnűll, in E cocity  
 
Konzorcium ECOCITY, pozostávajúce z 30 inštitúcií E urópy, posilnili riešitelia F akulty 
architektúry, Stavebná fakulta STU vlastnou metodikou ÚGD [2], a spolu s mestom Trnava 
sme formulovali dopravno-urbanistický názor na  mestské bulváre. Holandská 
metóda D S G F  (D rive slow  go fast) ponúka m noţstvo argum entov, ktoré budem e vyuţívať pri 
riešení prieťahov ciest slovenským i m estam i. V hodnosť m etódy integrovaného plánovania 
nám potvrdili aj kolegovia z partnerských univerzít v Hannoveri, Helsinkách a Newcastle. 

 
3 Š TR U K TÚ R A  A  CIELE PROJEKTU   
E urópska Ú nia stanovila, ţe v priebehu 10 rokov v členských krajinách dosiahnne 10-20% 
úspor energií a palív v prevádzke dopravy miest a regiónov. Tento projekt má navrhnutými 
a overeným i, ale aj novým i m etodikam i vytvoriť dobré východiská pre určené ciele 
udrţateľného rozvoja m iest v partnerských krajinách. 
Stály svetový cestný kongres, znám y ako P IA R C /A IP C R , dnes uţ pod gesciou W R A  (W orld 
Road Assotiation), má samostatnú sekciu C10 - Urban Areas, ktorej úsilie smeruje 
k zdôvodňovaniu a praxi integrovaného plánovania dopravy, ktoré tieţ nazývam e 
komprehenzívne plánovanie. V súlade s cieľm i tohoto hnutia kvality m ám e aj v  projekte 
S N O W B A LL za úlohu zostaviť fungujúce siete pracovísk integrovaného plánovania 
udrţateľnej dopravy v m estách, ktoré by na úrovni m iest a regionálnych inštitúcií kooperovali 
pri presadzovaní metód úspory energií v doprave, environm entálnej bezpečnosti a  zniţovaní 
negatívnych účinkov dopravy v mestách. Bude potrebná aproximácia metód integrovaného 
plánovania dopravy na lokálne podmienky partnerských krajín (legislatíva a normy 
plánovania), plánujeme vypracovať m etodické návody a  príručky.  
Z a základný cieľ povaţujem e zvýšenie povedom ia odbornej a  laickej verejnosti o potrebe 
spoluúčasti na plánovacom  procese. V  S R  budem e pouţívať aj vlastnú m etodiku územ ného 
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generelu dopravy, ktorá bola vyvinutá v rámci projektov V E G A , aj vď aka účasti riešiteľov 
v medzinárodných projektoch. [2] 
Tak ako v kaţdom  projekte, aj S now ball m á navrhnutú štruktúru a  postupy, zoradené 
a označené do pracovných balíkov W P , ktoré s  ohľadom  na dohodnuté a schválené ciele 
riadi koordinátor (WP1). 
 

 
 

O br. 2 S chém a štruktúry projektu S now ball 
 
WP2: zostavenie vecnej osnovy a oboznámenie sa s úloham i členov konzorcia projektu, 
W P 3: Q S G  je skupina špecialistov, ktorá uţ m á skúsenosti tak s metódami integrovaného 
plánovania ako aj s vedením tvorivých tímov v predchádzajúcich projektoch. Je to skupina 
na podporu kvality. 
WP4:  Mestá ponúkli na modelovanie dopravných a urbanistických projektov svoje územie, 
v našom  prípade zónu s prieťahom  cesty vysokých intenzít dopravy tým to územ ím . M está 
sme nazvali im plem entačné, lebo na ich územ í sa bude spoločne plánovať, projektovať 
a konzultovať výhody a  nevýhody návrhov. 
WP5: N-QSG je národná skupina na podporu kvality, vznikne v im plem entačných m estách, 
prakticky z dom ácich špecialistov, posilnená  expertm i so skúsenosťam i z medzinárodných 
projektov aj domáceho výskumu v integrovanom plánovaní.  
WP6: porovnávanie a vyhodnocovanie navrhnutých riešení na pôde m esta, aj m edzi sebou 
navzájom pomocou známych, ale aj nových dohodnutých kritérií kvality, aby sa dal určiť 
stupeň dosiahnutia cieľov. 
WP7a 8: v kaţdom  dobrom  projekte je povinnosť šírenia dobrých výsledkov, nadobudn utých 
skúseností a teoretických poznatkov ď alej do praxe tak, aby sa m ohli do pokračovania 
projektu, uţ na národných úrovniach, zúčastniť aj iné mestá so svojimi problémami.   
 
4  MODELOVANIE PRIAMO V MESTÁCH  
Ť aţisko práce sa v komprehenzívnom plánovaní presúva priamo do modelových miest za 
účasti „dom ácich“ projektantov, úradníkov, odbornej aj laickej verejnosti. V jednotlivých 
etapách projektu sa predpokladá: 
1. V ytvorenie Q S G ,  skupiny špecialistov z rôznych vedných disciplín urbanizmu, sociológie, 

dopravy, environmentalistiky, energetiky, ekonómie,  ktorá v hosťujúcich m estách 
T rnava, H ilversum , S tockholm  bude učiť zástupcov im plem entačných  miest najprv dve 
metódy plánovania dopravy v m estách (prípadové štúdie LT P  a  DSGF), ktoré sme 
vyvinuli v predchádzajúcich spoločných projektoch E U ;  

2. Zostavenie modelu procesu integrovaného územného/priestorového plánovania, 
v ktorom  budú na účelovo vybratých zónach im plem entačných m iest M artin, Z volen, 
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V erona, S an S ebastian, S an F ernando a Ludw igsburg overené účinky zniţovania 
spotreby energií, em isií škodlivín, nehodovosť, hluk a  iné indikátory kvality ţivotného 
prostredia v mestách;  

 
3. V priebehu druhej etapy (jeseň 2007) sa vytvoria sam ostatné národné tím y N -QSG, ktoré 

na príklade získaných skúseností a po zapojení širšej odbornej verejnosti do 
plánovacieho procesu rozšíria počet o  ď alších 2x 6 im plem entačných m iest, pracujúcich 
uţ sam ostatne, za asistencie QSG, ale na národných úrovniach. 

Pre projekt boli vybrané tieto modelové územia na Slovensku:  
Martin: pripojenie centrálneho dopravného okruhu okolo centra mesta mestskými radiálami 
Jilemnického a Jesenského.  
Zvolen: časť kom unikačného okruhu okolo centra –  bulvár T.G.Masaryka s alternatívou 
odklonu pozdĺţ stanice a pod zám kom . 
 
5 ZÁVEROM 
H olandské kráľovstvo m ôţe byť vzorom  pre ekonom iky nových štátov E urópskej únie 
v systéme podpory vedy a výskumu.  Pri ministerstve hospodárstva majú agentúru NOVEM 
(N ederlandse O ndernem ing voor V erkehr, E nergie en M ilieu), ktorá skutočne pom áha 
regiónom a m estám  zostavovať projekty udrţateľného rozvoja, hľadať spôsoby 
kofinancovania a im plantácie úspešných projektov v  praxi. Tak vznikli bulváre v mestách 
Hilversum-Diependaalselaan, Appeldoorn, Utrecht, Dordrecht, Enschede a ď alších. Ich 
pozoruhodné výsledky sa v trojročnom  projekte S N O W B A LL budem e snaţiť nasledovať 
v úsporách energií, zniţovaní znečistenia m estského prostredia a  najmä v zvyšovaní 
bezpečnosti vere jných priestorov.  
P rojekt S now ball m á preukázať schopnosť kom unikácie všetkých účastníkov plánovania: 
nositeľa zám eru ktorým  je m estský úrad, projektantov rôznych profesií, správcov, investorov, 
vlastníkov, záujmové skupiny. Integrované plánovanie dopravy a územia sa chápe ako 
spolupráca všetkých zainteresovaných inštitúcií na m odelových riešeniach.  
P redpokladá sa, ţe kľúčoví hráči budú najmä:  
Slovenská správa ciest v Bratislave a jej regionálni pracovníci,  BECEP –  rada vlády pre 
bezpečnosť cestnej prem ávky, Samosprávne kraje a mestské úrady, Ministerstvo dopravy 
S R , M inisterstvo ţivotného prostredia S R , A gentúry ţivotného prostredia, M inisterstvo 
hospodárstva S R , Z druţenie m iest a  obcí, S A D , Ţ S R , S lovenská energetika, C estné 
hospodárstvo, projektanti, dopravní policajti, skupiny občanov. 
C ieľom  nášho referovania na konferencii o  bezpečnosti dopravy na pozem ných 
komunikáciách bol prvý krok a výzva na spoluprácu všetkých, nielen kľúčových hráčov. 
O čiastkových výsledkoch práce na projekte a spolupráci budem e odb ornú verejnosť 
pravidelne inform ovať. P ráve distribuujem e prvé číslo bulletinu Inform ácie o  projekte 
Snowball na internetovej stránke a na ţelanie aj elektronickou poštou. 
 
V projekte sa usilujeme o integrovanie postupov projektu EU a vlastného výskumného 
projektu V E G A  „P aram etre environm entálnej únosnosti dopravných stavieb“, podporou 
ktorého vznikol aj tento príspevok. [3] 
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